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EDITORIAL
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«Des sa création en 2014, la marque automobile francaise DS s’appuie
sur un héritage exceptionnel, celui de la DS 19 née en 1955. Cette
voiture légendaire porte les valeurs d'innovation, d’excellence et d"avant-
garde. Avec sa sceur, la SM, elles sont le symbole de ['automobile
francaise haut de gamme.

CommelaDSde 1955, les DS d’aujourd’hui marient style remarquable
et technologie, confort et dynamisme, matériaux nobles et raffinement.
L’histoire se poursuit afin que ces deux lettres continuent d’incarner le
luxe automobile a travers le monde. »

Yves Bonnefont
Directeur général de la marque DS

“2014EICMI U7V ADBEHMET SV RDSIE. 1955 F ICHE4E
U (EEDRAEDS 190N UWEEZ#MEAT 275V RTd, DS 19
& EHWTRHTLEETHD . BREN DT I7 U FrILRRMAEZHZT
WE U DSIFRICEIBULIESMEEEICTSVYRAILETLA—D
DURILERBRSTVWET,

BEODSETFICEWTH1955F URFDODSHER. E—BE_ DT H1>,
Fo/OY— ENEEBMRMICET AR E—AICEBLTLET,
INHDEEE. DSO2XFIEILITLAAN—ICR TR LELRERHBELT
MENTWKZETLES,”

Yves Bonnefont (4 - RX 7+>)
DS7Z>KRCEO



LES PERES DE LADS
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Lancé en 1938 a linitiative de Pierre Boulanger afin
de remplacer a terme la Traction Avant, le projet VGD
n’aboutit que 17 ans plus tard avec la sortie de la
DS 19 en octobre 1955. Trois hommes s’impliquent
particulierement dans son étude et sa mise au point.
Le premier, André Lefebvre, ingénieur aéronautique
de formation, est un fervent partisan des roues avant
motrices, mais aussi de ['aérodynamisme, de la légereté
ainsi que du centrage des masses. Le deuxiéme, Paul
Mages, ingénieur autodidacte, est le créateur de
'hydraulique. C'est lui qui invente la fameuse suspension
hydropneumatique, mais aussi l‘assistance hydraulique
de la direction, du débrayage et du freinage de la DS.
Enfin, lltalien Flaminio Bertoni, styliste, sculpteur et
peintre de talent, avec son équipe de dessinateurs,
donne a la DS ses lignes tout aussi révolutionnaires
qu’élégantes.
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DS 19 au Salon de Paris, 6 octobre 1955 (JXU-E—4%—->3—T®DDS 19, 19555 10H6H)

LE SALON 1955, LADS ENTRE EN SCENE A PARIS
1955%. N)-E—4—2a—TDSH#HANUTEL—

Le jeudi 6 octobre 1955, la DS 19 est présentée
pour la premiére fois au Salon de l’Automobile de
Paris. Sous la majestueuse voite du Grand Palais,
l'apparition de cette voiture que personne n’avait
encore jamais vue suscite tout & la fois étonnement
et admiration. Ses lignes d’avant-garde s’imposent
immédiatement comme la nouvelle référence. Les
visiteurs et les journalistes sont littéralement sous
le charme. Quant a la concurrence, elle ne peut que
saluer le génie de la nouvelle venue. Si 12 000
DS 19 sont déja vendues a la fin de la journée, quand
le salon ferme ses portes dix jours plus tard, quelque
80 000 commandes fermes sont enregistrées !
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ANNEES 50, LA DS PREND SON ENVOL !
RANREEATZ1950FRK

La production de la DS démarre le 7 octobre 1955 a
['usine du quai de Javel a Paris (France), soit le lendemain
méme de sa présentation au Salon de Paris. Dans la
rue, l'apparition des premiers exemplaires crée de
fréquents attroupements tant elle est novatrice. Ses
solutions techniques et esthétiques d’avant-garde
suscitent une curiosité incessante, car, non contente
d'étre une véritable sculpture automobile, la DS est
aussi un concentré de haute technologie. Par exemple, sa
suspension hydropneumatique lui procure une tenue de
route et un confort qu’aucune autre automobile n’avait
jusque-la connus. Autre élément de sécurité inédit, son
freinage a assistance hydraulique extrémement puissant
lui permet des distances de freinage tellement réduites
qu’elles surprennent certains conducteurs lors de leur
premier contact avec la DS.
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Ligne de montage de la DS a Javel, décembre 1955
(FVvRIVIHODS7 v TILT1, 19555 12R)
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DS 19 dans le hall d’entrée de 'aéroport du Bourget, septembre 1958
L7y rZEOE—ICBRENZDS 19.1958498)

DS 19, octobre 1955
(DS 19.1955410A)

Au cours des années cinquante, plusieurs versions sont
déclinées a partir de la DS 19. Il y a tout d’abord l'ID
19 présentée en octobre 1956, puis les versions break
apparaissent en 1958 en méme temps que la DS 19
Prestige. La DS 19 marque aussi cette année-la une
rupture en proposant un choix de teintes de carrosserie
inconnues puisque leur nombre passe de quatre a huit !
Les premieres retouches esthétiques apparaissent
l’année suivante en 1959, avec une silhouette affinée
par ['allongement des ailes arriére et ['adoption sur les
ailes avant des grandes ouies d'aération de type cendrier.
Des ses débuts la DS 19 connait une véritable carriere
internationale puisqu’elle est assemblée en Grande-
Bretagne ainsi qu’en Belgique dés 1956, puis en
Afrique du Sud a partir de 1959. Symbole de l'élégance
et de l'avant-garde francaises, elle est bien sar exportée
dans toute ['Europe de ['Ouest, dans la quasi-totalité des
pays du Commonwealth dont le Canada et ['Australie,
ainsi qu‘aux Etats-Unis ou elle compte de nombreux
inconditionnels.
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LA DS PRESTIGE, VOITURE DE MAITRE
RABGFHEEZI BDSTLRAT—

Deés le Salon de Paris du mois d’octobre 1958, la
DS 19 est présentée avec un aménagement de voiture
de maitre qui, outre une peinture exclusivement
noire, comprend une séparation chauffeur avec glace
descendante, une sellerie grise avec banquettes avant et
arriére garnies respectivement de cuir et de tissu Jersey.
Baptisée DS 19 Prestige, elle est commercialisée a partir
du mois de juin 1959 et peut alors recevoir en option
un interphone, un poste autoradio et un téléphone.
Offrant un confort d’exception, elle s'impose des lors
brillamment comme la voiture des grands dirigeants
tant politiques qu'industriels. Au fil des ans, celleci
bénéficie des mémes évolutions techniques que la DS, et

sa commercialisation ne prend fin qu’au mois de janvier
1975.
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Intérieur de la DS Prestige, octobre 1970
(DSTLRTF—YD1rTU7 19704)



VICTOIRES AU MONTE-CARLO, UNE CONCURRENTE EFFICACE
L—=200-h—ELTEYTHNO-F)—BES

En janvier 1956, soit trois mois aprés sa présentation,
la DS 19 prend pour la premiére fois le départ du
plus prestigieux des rallyes. Si elle est septieme au
général, elle se classe aussi et surtout premiére dans la
catégorie Voitures de 1 300 a 2 000 cm? et premiére
voiture francaise. Et les six voitures engagées sont
toutes a larrivée. En 1959, [‘équipage Coltelloni-
Alexandre-Desrosiers méne [ID 19 a la premiere
place du classement général. La méme année,
la Marque remporte la Coupe des constructeurs. Au fil
des éditions, il s’ensuit alors toute une série de places
d’honneur particulierement admirables. En 1966, la
DS, en version « 21 », remporte la victoire supréme en
terre monégasque avec la performance de ['équipage
finlandais Pauli Toivonen-Ensio Mikander. Grande
routiére, la DS s'impose aussi comme une sportive
redoutable !

Départ du Rallye de Monte-Carlo en 1958
(1958&FEVTAILA-FY—DRI—K-512T)
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ANNEES 60, LA DS TOUJOURS DEVANT
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Au cours des années soixante, la DS 19 s'affirme plus
que jamais comme une grande routiére raffinée et
confortable. Il y a tout d’abord la présentation de la
version cabriolet en octobre 1960 puis, en mars 1961,
elle fait l'objet de sa premiere évolution mécanique.
Son moteur voit en effet sa puissance passer de
75 & 83 ch lui permettant une vitesse de pointe de
150 km/h ! Au mois de septembre suivant, elle recoit une
nouvelle planche de bord entiérement noire et soulignée
par un bandeau gris clair sur laquelle, en option, il
est possible de monter un poste autoradio comme sur
la DS Prestige. En 1962, la DS connait la premiére
modification de sa face avant, elle perd ses grilles sur
les ailes, le pare-chocs recoit deux butoirs en caoutchouc
en pointe de fleche et le bouclier inférieur est redessiné.
Cette modification améliore aussi ['aérodynamisme
lui permettant ainsi de réduire sa consommation et

d’atteindre 160 km/h.
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DS 19 de 1960 au pied d'un des piliers de la tour Eiffel
(T )LERIEBDDS 19, 19604)

DS 19, 1960
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ANNEES 60...

196044
En octobre 1965, un an aprés la sortie de la 1964F(CDS/KTRD B, ZDEFEDII65F10A
DS Pallas en 1964, sort une nouvelle DS recevant un ICIFFEEMREDSIFRINE Uz, 2OFHEDSIE
moteur plus performant, de 2 175 cm’, délivrant 109 ch 2,175ccTy Yy aEHL. HN109EH. REFE
pour une vitesse de pointe de désormais 175 km/h ! En 175kmZEEH L& U, DS 211E1955%FLIRDDS 19
plus de la DS 19 proposée depuis 1955, ainsi désignée 77EV—ERDRLI (BIFEHEREBZRIRELT
en référence a sa cylindrée, le catalogue s’enrichit donc WET)I5ICT967FEITIFKRIBRT A AU TRD
de la DS 21. L’année 1967 est celle du nouveau visage TON GEBNEEITIENIABRIZEEIADI L,
de la DS qui, outre une réussite esthétique unanimement IR REMEEE LT/ ATV RO TLRT—I ISR,
saluée, apporte une nouveauté en matiere de sécurité ATVAILEBWABAY RS EEHRLUE U .
avec le montage en série sur les versions haut de Znic&-oT. I—F—Y VU TORENAREIC [
gamme Prestige, Pallas et Cabriolet, des fameux phares B2l TY, s

additionnels pivotants. La DS éclaire ainsi l'intérieur des

virages avant méme d'y entrer! __---"'ﬂ"’

DS 21 Pallas, 1969 DS 21, 1969
(DS 21 /XZR, 1969%F) (DS 21, 1969)



Aprés ['adoption en septembre 1968 d’une planche
de bord uniformément noire et le remplacement de
la DS 19 par la DS 20, l'année 1969 est marquée
par l'apparition d’une planche de bord entierement
redessinée, comportant trois gros cadrans ronds et
surmontée d’une visiére sur toute sa largeur. Mais,
1969 est aussi et surtout l'année de ['apparition d’une
modification mécanique de premier ordre. Le moteur de
2 175 cm® de la DS 21 recoit une injection d’essence a
gestion électronique et voit ainsi sa puissance passer a
139 ch pour une vitesse de pointe dépassant maintenant
les 185 km/h... Plus que jamais, la DS maintient et
conforte sa position face a ses concurrentes en restant une
voiture hors du commun a tous points de vue !

ANNEES 60...
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DS 21, 1968
(DS 21, 19684)




DS 21 Cabriolet, 1966
(DS 21 A7UA, 1966%)

DS CABRIOLET, QUATRE PLACES AU GRAND AIR
HTVAANRIDA—T 2 Nh—

Chargé de ['aménagement des DS Prestige et réalisant
pour son compte des cabriolets sur base DS depuis
octobre 1958, le carrossier Henri Chapron se voit aussi
confier ['étude et la réalisation du cabriolet DS usine.
Aprés la réalisation de trois prototypes, la présentation a
lieu au Salon de Paris au mois d’octobre 1960. La finition
particuliérement soignée de cette voiture a la ligne
épurée comprend une sellerie entiérement en cuir et, a
partir d'aout 1964, des éléments caractéristiques de la
DS Pallas tels les phares additionnels et les enjoliveurs de
roue spécifiques. Haut de gamme vendu presque deux
fois le prix de la DS berline, la DS Cabriolet reste encore
aujourd’hui une référence incontournable de l'esthétique
et du raffinement automobile.
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DS 21 Pallas, 1967
(DS 21 /SR, 19674)

DS PALLAS, LUXE ET EXCELLENCE
DSNSRAEREREE

En octobre 1964, au Salon de Paris, la nouvelle DS
Pallas offre un niveau de finition jusqu'ici jamais connu
sur une voiture francaise de série. Elle se distingue des
autres DS par un équipement soigné et particuliérement
luxueux comprenant baguettes chromées, enjoliveurs
spécifiques, feux arriere spéciaux & habillage chromé et
phares additionnels. A Uintérieur, les sieges sont plus
épais, les dossiers avant sont plus hauts et une sellerie
cuir exclusive est disponible en option. La DS Pallas recoit
les mémes teintes que les autres DS, mais elle peut aussi
étre livrée sur demande avec des peintures métallisées
qui lui sont propres.

HERDS/NSANBIRBE I NIDIX1964F D/ - E—
F—Ya3—TC. ENETDISVADEHEICFRI ST
EEMNMESNTWELIZ, fODSEFILICHBWS IV
FU—REBHIBD, VO—LDRFINYRIL, $51a%E
B, JO—LTERESNIUT SV fBINY RSV 1R
EEBATWEUco Y—MNEIESSICEAEEL. Bbich
EREL ATV avELTERDBARSINFE UL, DS
ISADIRT 4 N F—FDDSEFILERUTLIZAN X
FUYIBENTA Y F v AN E U,



DS PRESIDENTIELLE, LA PLUS LONGUE DE SON EPOQUE
DS7LOF o ov I mbRERENEET N

Afin de remplacer la limousine réalisée sur base de
Traction Avant par le carrossier Franay en 1955, la
présidence de la République commande une nouvelle
voiture d’apparat qui sera livrée a l'Elysée le 14 novembre
1968. Son cahier des charges prévoyait qu’elle devait
étre plus longue que la Lincoln alors utilisée alors par le
président des Etats-Unis. Construite et aménagée par le
carrossier Henri Chapron, cette DS unique mesure ainsi
6,53 métres et recoit un équipement des plus luxueux
avec glace de séparation bombée et inclinée, sellerie
entierement réalisée en cuir marron, strapontin pour
linterpreéte, glaces électriques, climatisation, éclairages
directs et indirects, interphone et mini-bar encastré.
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DS Présidentielle de 1968 carrossée par Chapron
(v 7AVDBFNFIDSTILYI TV IvIL, 19684)



ANNEES 70, L’AGE DE LA MATURITE
BFAD1970FR

En 1970 et 1971, les modifications apportées a la
DS concernent essentiellement sa transmission. En
septembre 1970, elle recoit ainsi en série une boite
de vitesses & commande mécanique qui n’offre plus
quatre, mais cinq rapports, puis, un an plus tard,
une boite de vitesses automatique a trois rapports de
marque Borg-Warner. Avant de tirer définitivement sa
révérence en juillet 1975, apres 20 ans d'une carriére
exemplaire, la DS connait une ultime évolution lorsque
la DS 21 est remplacée par la DS 23 en septembre
1972. Ce dernier modeéle recoit un moteur de
2 347 cm?® qui, avec l'injection d’essence électronique,
délivre 141 ch pour une vitesse maximale de pres de

190 km/h.

1970F £197TEDDSOHRIF MV RZy Y 3 A D
TY, 1970%98. DSOV =2 7L - FFIF4ERMNS5E(IC
BOEUIc, S5IZDBEICFIRILY - T—F— 1 ED3ER
BEZERF FHAEASNEUI, 1975878, DSIF204F
DELICKRERFZITEELEN ZORIOREDETIL
FrvIELTIO7259R(CDS 210 #MrE, DS 23h°
IVIVHERE?2,347ce, BEFFIERBIES AR, 1415
7. REFBR10kMEWSARY I THRFTFINE LI,

DS 21,1972
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SM, 1970
(SM. 1970%)

DE LA DS A LA SM, LA DIGNE HERITIERE
DSHSSMA DSDAEZIHELSIZAZDLLISM

Lancée au mois de mars 1970 au Salon de Genéve,
la SM se présente comme la digne héritiére de la DS.
Les études qui ont abouti & cette grande routiére ont
dailleurs été menées sur la base de DS transformées
pour l'occasion. Outre son moteur a six cylindres en V,
elle porte en effet en elle tout '’ADN de cette derniére,
tant du point de vue technique que du point de vue de
['équipement, du confort, du niveau de finition et des
qualités dynamiques. Luxueuse et bénéficiant d'un style
unique, elle est ni plus ni moins que 'aboutissement des
idées qui ont fait la marque DS.
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Intérieur SM de 1972
(19725 SMO>FYUT)



2015, LANCEMENT DE LA MARQUE DS
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DS E-TENSE (DS E-TENSE)

DS E-TENSE, UN ECLAIRAGE DU FUTUR
DS E-TENSEDES Y RK
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